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	 เริ่มต้นจากคุณสมนึก	ชีพพันธุ์สุทธิ์	หัวหน้าทีม

ร่างมาตรฐาน	ที่ได้รับปากกับนายกสมาคม	ซึ่งขณะ

น้ันคือคุณจินตนา	 ศิริสันธนะ	 ว่าจะจัดท�ามาตรฐาน

เครือ่งปรบัอากาศแบบแยกส่วน	แรกทเีดยีวกว่็าจะใช้

เวลาสัก	6	เดือน	แต่เอาเข้าจริงผ่านมาถึง	อ.ตุลย์	มณี

วัฒนา	 เป็นนายกสมาคม2ปี	 จนมาเสร็จเอาสมัย	

อ.เชิดพันธ์	วิทูราภรณ์	

	 มีกรรมการร่างหลายท่าน	ซ่ึงมีความรู้ด้านต่างๆ

กันเกี่ยวกับระบบปรับอากาศได้ร่วมร่าง	จากการเริ่ม

ต้นท่ีคิดว่าง่าย	 แท้จริงแล้วเป็นสิ่งที่ยากยิ่ง	 จนต้อง

ขอให้ผู้เชี่ยวชาญด้านต่างๆที่เป็นตัวแทนจ�าหน่าย

อุปกรณ์ส่วนประกอบ	 และเคร่ืองปรับอากาศหลายๆ

บริษัท	มาให้ความรู้	ความชัดเจนต่างๆ	ในแรกเริ่มดู

เหมือนว่าผู้ที่จะอ่านรู้เรื่องต้องเป็นวิศวกรเท่านั้น	แต่

ได้มกีารตกลงกนัตัง้แต่ต้นว่าจะท�าให้ช่างสามารถอ่าน

และน�ามาตรฐานไปใช้ได้ง่ายข้ึนด้วยตาราง	แต่จ�าต้อง

มีการจ�ากัดหลายสิ่งไว้ตายตัวเช่น	 ขนาดเครื่องไม่

เกิน50ตันความเย็น	 เคร่ืองต้องมีตัวลดแรงดัน(เช่น	

Expansion	Device	,Metering	device,	Capillary	

tube)	อยู่ที่	FCU	FCU	อยู่สูงกว่า	CDU	ไม่เกินระยะ

ในตาราง	compressor	ต้องมีความเร็วคงที่	เป็นต้น	

มิฉะนั้นมาตรฐานจะกลายเป็นต�าราเล่มใหญ่ไปได้	

 ข้อสังเกต	 การเอ่ยถึงเกร็ดความรู้จะกล่าวเป็น

ตอนๆไป	 อาจจะไม่ต่อเนื่องกัน	 หรืออาจไม่ตรงกับ

มาตรฐานฯหรือไม่ตรงกันก็ได้	หรืออาจเป็นจริงได้กับ

บางย่ีห้อของอุปกรณ์ก็ได้	 เน่ืองจากเป็นข้อมูลท่ีได้

จากหลายยี่ห้อหรือหลายด้าน	หลายความเห็น	 ควร

ต้องพจิารณาค้นคว้าเพิม่เตมิด้วยความระมดัระวงั	ดงั

ต่อไปนี้

เรื่อง

“เกร็ดความรู้จากการทำามาตรฐานการติดตั้ง

เครื่องปรับอากาศแบบแยกส่วน”

โดย ไชยวัฒน์  ปิยัสสพันธุ์  บ.สุวิศว์ จ�ากัด



บทความวิชาการ ชุดที่ 2016

 เรื่อง “เกร็ดความรู้จากการทำา มาตรฐานการติดตั้งเครื่องปรับอากาศแบบแยกส่วน”

เรื่องเกี่ยวกับคอมเพรสเซอร์ 
	 •	 ถ้าเป็นแบบโรตาร่ีซ่ึงมักเป็นเคร่ืองขนาด 

ไม่เกิน	2	ตันความเย็น	จะมีข้อจ�ากัดเรื่องความยาว

รวมของท่อน�้ายา	เช่น	9000	บีทียูเดินได้ไม่เกินระยะ	

50	ฟุต	18000	–	24000	บีทียู	ระยะความยาวสมมูล

ท่อไม่เกิน	67	ฟุต

	 •	 เครื่องใหญ่กว่า24000บีทียู	(คอมเพรสเซอร	์

อาจเป็นชนิด	ลูกสูบหรือ	Scroll	)	ความยาวรวมของ

ท่อไม่จ�ากัด	 แต่สร้างตารางไว้ที่ไม่เกิน	200	 ฟุต	 

หากไกลว่านี้ต้องมีการค�านวนใหม่

	 •	 น�้ามันหล่อล่ืนมีการเติมไว้ในคอมเพรสเซอร์

เกินเพียงพอถึง	50	%	 ไม่ต้องเติมเพ่ิมถึงแม้ท่อจะ 

ยาวมาก

	 •	 น�้ามันหล่อลื่นคอมเพรสเซอร์ที่ใช้กับน�้ายา

แต่ละชนิดไม่ควรใช้ปะปนกันอาจท�าให้หนืดเหนียว

คล้ายกาวได้	 จึงควรเปลี่ยนระบบท่อใหม่หมดเมื่อ

เปลี่ยนชนิดของน�้ายา

	 •	 ควรมี	accumulator	ส�าหรับเก็บน�้ายาได้มาก

ถึง80%ของน�้ายาท่ีเติมเพิ่มเข้าไปเมื่อมีการเดินท่อ

ไกลๆ	 เพ่ือป้องกันการไหลกลับของน�้ายาเหลวไปท่ี

คอมเพรสเซอร์ขณะปิดเปิดเครื่องแต่ละครั้ง

	 •	 การติดตั้งCDU	สูงกว่า	FCU	ควรติดตั้ง	oil	

trap	ทุกระยะความสูง	10	เมตร	แต่บางผู้ผลิตว่าไม่มี

ความจ�าเป็น

	 •	 เคยมกีารทดลองตดิต้ังเครือ่งขนาด	3	ตนั	โดย

ให้	CDU	สูงกว่า	FCU	3ชั้น	โดยไม่มีoil	trap	เดินท่อ

น�า้ยายาวรวม	100	เมตร(กว่า	300	ฟุต)ใช้งานมากว่า	

3	ปี	เครื่องปรกติดี

	 •	 ในคอมเพรสเซอร์	มีระบบป้องกันความดันสูง

เกินในการใช้งานปรกติไม่ให้เกิดอันตราย	เช่นในกรณี

ท่อ	hot	gas	เกดิอดุตนั	เป็นต้น	แต่ไม่ปลอดภัยส�าหรบั

การอัดไนโตรเจน	ออกซิเจน	ความดันเกิน	หรือน�า้ยา

ที่สามารถติดไฟได้ง่าย	จนเกิดระเบิดขึ้น

	 •	 ในต�าราแนะน�าให้ติดต้ัง	crankcase	heater	

เมื่อต้องเดินท่อน�้ายาไกลๆ	 แต่ในประเทศไทยไม่มี

ความจ�าเป็น

	 •	 อ า ยุ ก า ร ใ ช ้ ง า น ข อ ง น�้ า มั น ห ล ่ อ ลื่ น

คอมเพรสเซอร์	 ไม่ต ้องเปล่ียน	 มีอายุเท ่ากับ

คอมเพรสเซอร์

	 •	 การปิดเปิดเคร่ืองถ่ีๆ	 ในช่วงเวลาส้ันๆ	 เป็น

อันตรายกับคอมเพรสเซอร์ท้ังทางด้านเก่ียวกับไฟฟ้า

และการดึงน�้ามันหล่อลื่นกลับมา	 ผู้ผลิตเครื่องได้

ออกแบบอุปกรณ์ควบคุมป้องกันไว้แล้วเช่นจ�าพวก	

ตัว	Anti-recycle	หรือ	Timer

	 •	 คอมเพรสเซอร์ที่ได้น�าไปใช้กับระบบที่มี 

การลดเพ่ิมรอบได้	 (เช่นมีการควบคุมด้วย	Inverter	

หรือระบบ	VRF)	 ผู้ผลิตเคร่ืองได้ออกแบบระบบให ้

การท�างานท่ีรอบสูงเป็นช่วงๆ	 เพ่ือการดึงน�้ามัน 

หล่อลื่นกลับมา	ไม่มีความจ�าเป็นต้องท�าสิ่งอื่นใดอีก

นอกจากที่คู่มือแนะน�าไว้

	 •	 แบ่งชนิดของคอมเพรสเซอร์	ตามที่เรียกกัน

ทั่วไปว่า	 คอมฯเปลือกร้อน	 และคอมฯเปลือกเย็น	

คอมเปลือกเย็นจะมีการน�า	suction	gas	มาหล่อเล้ียง

ภายใน	ท�าให้เปลอืกเยน็หรอือุน่	แต่คอมฯเปลอืกร้อน

จะส่งdischarge	gas	ออกมาอยู่ภายในคอมฯ	ท�าให้

ร้อนและต้องออกแบบขดลวดให้ทนทานต่ออุณหภูมิ

สูงๆได้
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เรื่องท่อน�้ายา 
	 •	 ชนิดของวัสดุท�าท่อน�้ายา	 ต้องเหมาะสมกับ

น�้ายาที่ใช้	 ไม่ถูกกัดกร่อน	 ต้องมีการทดสอบหาแรง

เสียดทานของวัสดุกับน�้ายาแต่ละชนิด	 เพื่อค�านวณ

ความดันตก	รวมถึงการไหลของน�้ามันหล่อลื่นแต่ละ

ชนิด

	 •	 ท่อน�า้ยาทีท่�าด้วยอลมูเินยีม	หรอื	จ�าพวกสาร

สังเคราะห์บางชนิดก็สามารถใช้ได้	 ถ้าผู้ผลิตเคร่ือง

รบัรองว่าใช้ได้	แต่การท�ามาตรฐานนัน้ไม่สามารถหา

ข้อมูลมาพิจารณาได้	 เช่นเรื่องเกี่ยวกับfriction	loss	

การทนทานต่อความเค้นหรือการกัดกร่อน	 เป็นต้น	

ไม่เหมือนท่อทองแดงที่มีข้อมูลต่างๆครบถ้วนแล้ว

	 •	 ความเร็วของน�้ายาในท่อด้านดูดที่เป็นไอ 

ไม่ควรเกิน	4000	 fpm	 จะท�าให้เกิดเสียงดัง	 และ

ความเรว็ต้องไม่ต�า่กว่า	1500	fpm	ในแนวดิง่และ	800	

fpm	 ในแนวระนาบ	 มิฉะน้ันจะไม่สามารถพาน�้ามัน

หล่อลื่นกลับเข้าคอมเพรสเซอร์ได้

	 •	 ขนาดของท่อด้านดูดไอน�้ายา	(Suction	gas	

pipe)	มีผลต่อความสามารถของเครื่อง	ถ้าท่อขนาด

เล็กหรือเดินท่อน�า้ยาไกลท�าให้ความดันตกของท่อดูด

ไอน�า้ยามาก	ก็ท�าให้ประสิทธิภาพการท�าความเย็นลด

ลงไปเรื่อยๆ

	 •	 ขนาดของท่อน�้ายาเหลวความดันสูง	ไม่มีผล

ต่อประสิทธิภาพการท�าความเย็น	 เพราะอย่างไรเสีย

ก็ต้องลดความดันของน�้ายาเหลวลงท่ี	metering	 

device	อยู่ดี	เพียงแต่ต้องระวังและค�านวณว่า	ถ้าใช้

ท่อเล็กมากและยาวจะเกิดความดันตกมากเกนิจนเกดิ

การเดือดก่อนก่อนถึง	metering	device	

	 •	 ม าต ร ฐ าน ท่ั ว ไป ท่ี ท� า กา รทดสอบหา

ประสิทธิภาพการท�าความเย็นของเครื่องปรับอากาศ

จะใช้ระยะท่อน�า้ยามีความยาวสมมูลเท่ากับ	7.5	เมตร	

หรือประมาณ	25	ฟุตแล้วค�านวณหาขนาดบีทียูออก

มาก�าหนดเป็นขนาดของเคร่ืองน้ันๆ	 (Capacity	 

เต็ม	100%)	ถ้าระยะท่อน�้ายายาวกว่านั้นก็จะลดลง

	 •	 ความเร็วท่อน�้ายาเหลวความดันสูงต้อง 

ไม่เกิน	590	fpm	เพราะอาจเกิด	Liquid	Hummer	ได้

	 •	 การก�าหนดให้น�้ายาเหลวเป็น	sub	cooled	

ก่อนเข้า	expansion	device	5	องศาF	เพื่อ.หรือ	2.78	

Cเพื่อป้องกันการเดือดเป็นไอที่	expansion	device	

อันจะก่อความเสียหายกับมันได้	

	 •	 เครื่องขนาด	5	ตันขึ้นไปมักก�าหนดให้ใช้ท่อ

แข็ง	(Hard	drawn)	เพราะถ้าใช้ท่ออ่อนที่มีการแอ่น

ตกท้องช้างในระนาบได้	 จะเกิดการสะสมของน�้ามัน

หล่อลื่นได้

	 •	 ในต�าราเก่าๆจะมีการก�าหนดให้ท�า	oil	 trap	

หรือกระเปาะเก็บน�า้มันหล่อล่ืนทุกๆ	18	ฟุต	หรือทุกๆ	

30	 ฟุตบ้าง	 เมื่อ	CDU	 อยู่สูงกว่า	FCU	พร้อมกับ

ก�าหนดว่าความเร็วของไอน�้ายาต้องไม่ต�่ากว่า	1500	

fpm	 ในแนวด่ิงด้วยจึงจะพาน�้ามันกลับขึ้นไปที่

คอมเพรสเซอร์ได้

	 •	 แต่ผูผ้ลิตบางรายได้เขยีนแนะน�าไว้เลยว่าไม่มี

ความจ�าเป็น	ไม่ว่าความสูงจะเป็นเช่นใด

	 •	 จากการถกวิเคราะห์และปรึกษาอาจารย์ท่ี

ปรึกษาเห็นว่า	ยังควรต้องมี	oil	trap	 ในกรณี	CDU	

อยู่สูงกว่า	FCU	 มากๆ	 เนื่องจากขณะหยุดเครื่อง	

น�้ามันหล่อลื่นที่ไหลอยู่ตามผิวท่อไอน�้าด้านดูด	 จะ

ตกลงมาสู่ส่วนล่าง	 ท�าให้น�้ามันหล่อลื่นที่จะไหลสู่	

โดย ไชยวัฒน์  ปิยัสสพันธุ์  บ.สุวิศว์ จำากัด



บทความวิชาการ ชุดที่ 2018

 เรื่อง “เกร็ดความรู้จากการทำา มาตรฐานการติดตั้งเครื่องปรับอากาศแบบแยกส่วน”

CDU	 ขณะเม่ือเคร่ืองท�างานใหม่	 ขาดตอนลงไป	 

ส่วนที่จะมีที่ระยะเท่าไรไม่ได้มีการสรุปกัน

เรื่อง FCU 
	 •	 กรณีที่	 FCU	 อยู ่สูงกว ่า	 CDU	 จะต้อง

ระมัดระวังเรื่องเกี่ยวกับ	Liquid	lift	

	 •	 Liquid	 lift	 คือความดันสถิตย์ที่ลดน้อยลง	 

อันเน่ืองมาจากความสูงข้ึนแนวด่ิง	 ท�าให้อาจเกิด 

การเดือดเกิดขึ้นก่อนผ่าน	Expansion	device	 เช่น	

ส�าหรับน�้ายา	R-22	 มีค่าความดันลด	0.5	psi	 และ	

R410A	จะมีค่าความดันลดลงเท่ากับ	0.43	psi.	ต่อ

ความสูง	1	ฟุต	

	 •	 มาตรฐานของผู้ผลิตเครื่องจะจ�ากัดความสูง

ของ	liquid	lift	ไว้ไม่เท่ากัน	ทั้งนี้ส่วนหนึ่งอาจขึ้นกับ

ชนิดของ	Expansion	device	ด้วย	

	 •	 ความดันตกรวมของท่อดูดไอกลับหรือ	 

suction	gas	รวมแล้วต้องไม่เกิน	2	องศา	F

	 •	 ไอน�้ายาหลังจากออกจาก	FCU	แล้วต้องเป็น	

super	heat	ราว	20-40	องศาF	เพือ่ป้องกนัของเหลว

ไหลกลับไปก่อความเสียหายที่คอมเพรสเซอร์

	 •	 น�า้ยาและสารหล่อล่ืนจะผสมเป็นเน้ือเดียวกัน

หลังออกจากCDU	และจะแยกออกจากกันโดยน�้ายา

จะเดือดระเหย	เหลือแต่น�้ามันหล่อลื่นที่	FCU	

เรื่อง CDU
	 •	 การเดินท่อน�้ายาไกลๆ	 ท�าให้ต้องเติมน�้ายา

เข้าในระบบมากๆ	 ส�าหรับเคร่ืองท่ีมีระบบตัดการ

ท�างานของ	CDU	 ด้วยการ	pump	down	 จะต้องมี	 

accumulator	ด้วยเพื่อเก็บน�้ายาเหลวส่วนเกิน	หาก

มเีพยีง	condenser	coil	ไม่สามารถกบัเกบ็น�า้ยาเหลว

ในขณะ	pump	down	ได้พอก็ไม่อาจลดความดันและ

ตัดหยุดเครื่องด้วย	Low	pressure	cut	out	ได้	และ

ความดันด้าน	liquid	line	จะสูงขึ้นจนตัดการท�างาน

ของเครื่องด้วย	High	pressure	cut	out	แทนได้

	 •	 Low	pressure	cut	out	มีไว้เพ่ือดึงน�า้ยาเหลว

มาเก็บไว้ที่เคร่ือง	 เพื่อป้องกันน�้ายาเหลวกลับไปที่

คอมเพรสเซอร์	 และท�าให้การออกตัวของมันท�าได้

ง่ายเมื่อเริ่มท�างาน

	 •	 การก�าหนดให้น�้ายาเหลวความดันสูงที่ออก

จาก	condenser	coil	ต้องเป็น	Subcool	10-20	องศาF	

เพ่ือป้องกันการเดือดเป็นไอก่อนผ่าน	expansion	

device	 อันเนื่องมาจากสูญเสียความดันสถิต	 จาก	

friction	loss	และ	Liquid	lift

	 •	 การท�าให้เป็น	liquid	sub	cooled	มากจะท�าให้

ต้องสิ้นเปลืองต้นทุนการผลิต	condenser	coil	มาก

เพราะต้องมขีนาดท่ีใหญ่ขึน้	ฉะนัน้เครือ่งปรบัอากาศ

แต่ละยีห้่อหรอืขนาด	จงึมข้ีอจ�ากดัในการเดนิท่อระยะ

ไกลและความสูงของท่อน�้ายาเหลว	(เม่ือ	FCU	 อยู่ 

สูงกว่า	CDU)	ซึ่งก็แล้วแต่การสร้างเครื่องขึ้นมา

เรื่องการท�าสุญญากาศ
	 •	 การท�าสุญญากาศ	(Vacuum)	มีความจ�าเป็น

ต้องท�าด้วยความระมดัระวงั	เครือ่งที่ใหม่และไม่มนี�า้

ในระบบอาจท�าได้ง่ายกว่าการซ่อมเคร่ืองเก่า	 ซ่ึง 

อาจมีน�้าหรือไอน�้าเข้าในระบบ	

	 •	 การท�าสญุญากาศในระบบเครือ่งท�าความเยน็

จะต้องระมัดระวังและยากกว่าเคร่ืองปรับอากาศ

เพราะมีความดันน�้ายาและอุณหภูมิที่ เดือดใน	 

Evaporator	 ต�่ามาก	 การมีไอน�้าหรืออากาศค้างอยู่

ในระบบแม้เพียงเล็กน้อยก็มีปัญหาได้

	 •	 แต่ในระบบปรับอากาศขนาดเล็ก	 และเป็น

เครื่องใหม่นั้น	ท�าสุญญากาศลงไปเพียง	–755mm.

Hg	หรือ	-29.72	in.	Hg	หรือราว	5000	ไมครอนก็

เพียงพอ	 แต่การเลือกใช้เครื่องvacuum	 ต้องให้มี

ขนาดเหมาะสมกับเครื่องปรับอากาศ	ไม่เล็กเกินไป
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	 •	 การ ใช ้ เค ร่ืองท� าสุญญากาศที่ ท� าด ้ วย	 

Hermatic	compressor	 หรือชนิดเป็นลูกสูบซ่ึงมี 

ช่องว่างระหว่างลูกสูบและฝาสูบ	 ไม่สามารถท�า

สุญญากาศต�่าๆได้

	 •	 เครื่องท�าสุญญากาศแบบ	2stage	 จะใช้งาน

ได้ดีกว่า	

เรื่องน�้ายา 

	 •	 น�้ายาแต่ละตัวมีผลท�าลายชั้นโอโซน	 และ

ท�าให้เกิดสภาวะเรือนกระจก	มากน้อยไม่เท่ากัน

	 •	 มีการคิดค้นน�้ายาชนิดใหม่ๆ	 ที่ท�าลายชั้น

โอโซนของบรรยากาศและท�าให้เกิดสภาวะเรือน

กระจกน้อยลง	 บางคร้ังเป็นการผสมกันของน�้ายา

หลายชนิด

	 •	 การรั่วระเหยของน�้ายาที่ผสมกัน	 จะรั่วออก 

ไม่เท่ากัน	 อันเนื่องจากข้อแตกต่างของคุณสมบัติ

อุณหภูมิและความดันแต่ละตัว	ท�าให้ส่วนผสมท่ีเหลอื

อยู่ผิดไปจากเดิม	

	 •	 การเติมน�้ายาด้วยไอน�้ายาจึงไม่สามารถ

รับรองได้ว่า	 จะท�าให้ส่วนผสมของน�้ายาในระบบ

เหมือนเดิม

	 •	 การซ่อมรอยร่ัวและเติมน�้ายาใหม่จึงเป็น

ปัญหา	บางผู้ผลิตให้ปล่อยของเก่าออกให้หมด	แล้ว

เติมน�้ายาผสมเข้าไปใหม่	 บางครั้งก็มีน�้ายาส�าหรับ

การร่ัวแต่ละคร้ังให้เติม	 เพ่ือท่ีจะได้ทดแทนท�าให้มี

สัดส่วนผสมเหมือนเดิม

	 •	 น�้าบางตัวเกิดจากการผสมกันซึ่งบางตัวก็มี

คุณสมบัติติดไฟหรือเป็นพิษแต่ละระดับไม่เท่ากัน	

การใช้งานจึงมีมาตรฐานหรือกฎหมายควบคุม	 และ

ต้องใช้ด้วยความระมัดระวัง

(ภาพจาก Samsung)

(ตารางและรูปจาก	Tig	refrigerant	&	Carrier	Team)

โดย ไชยวัฒน์  ปิยัสสพันธุ์  บ.สุวิศว์ จำากัด
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ระบบควบคุม 
	 •	 หากความยาวรวมของท่อไม่เกิน	 50	 ft.	

สามารถใช้อุปกรณ์ควบคุม	RFC	(Refrigerant	flow	

control)	แบบคงที่	(เช่น	capillary	tube	)	ตามที่เลือก

ติดตั้งมาจากโรงงานได้

	 •	 ความยาวท่อไม่เกิน	50	ft	 ให้ใช้ขนาดตาม

เครื่องหรือตามที่ระบุมาในคู่มือได้

	 •	 50-80	ft.	 ให้ใช้	Thermostatic	Expansion	

valve	และแนะน�า	ให้ติดตั้ง	Crankcase	Heater

	 •	 80-200	ft.	ให้ใช้	Thermostatic	Expansion	

valve	และแนะน�า	ให้ติดตั้ง	Crankcase	Heater	และ	

liquid	line	solenoid	valve	 ที่	FCU	 ด้วย	 โดยให้

ความเร็วของ	liquid	ไม่เกิน	300	fpm.	และควรมีระบบ

ปิดเคร่ืองด้วยการ	Pump	down	control	(ยกเว้น	Scroll	

compressors)	

เรื่องความปลอดภัย
	 •	 สิ่งท่ีอันตรายท่ีสุดคือระบบไฟฟ้า	 เคร่ืองใช้

ไฟฟ้า	สายที่ใช้จะต้องมีฉนวนไม่ช�ารุด	

	 •	 การก�าหนดขนาดสายไฟฟ้าต้องเป็นไปตาม

มาตรฐานของการไฟฟ้าหรือวสท.

	 •	 การเติมไนโตรเจนเพ่ือทดสอบร่ัวหรือขณะ

ท�าการเชื่อมท่อ	 จะต้องใช้เครื่องมือ	Pressure	 

regulator	เพือ่ปรบัความดนั	การใช้วธิค่ีอยๆเปิดวาล์ว

หัวถังเป็นวิธีที่ผิด	 หากเปิดมากเกินไปความดันของ

ไนโตรเจนจะท�าให้ระบบระเบิดออก	 ท�าอันตรายถึง

ชีวิต

	 •	 ก๊าซออกซีเจนเข้มข้นสามารถท�าให้น�้ามัน 

ทุกชนิดติดไฟได้ง่ายหรือระเบิดได้	แม้ในสภาวะท่ัวไป

แล้วน�้ามันนั้นจะติดไฟได้ยาก	

	 •	 ห้ามใช้ก๊าซออกซีเจนอัดเข้าระบบท่อโดย 

เด็ดขาด

	 •	 ห้ามใช้คอมเพรสเซอร์อัดอากาศเข้าในระบบ

โดยเด็ดขาด	อาจเกิดระเบิดขึ้นได้

	 •	 ขณะที่ใช้ไนโตรเจนอัดเข้าระบบเพื่อทดสอบ

รัว่อยู	่ห้ามเดนิเครือ่งโดยเดด็ขาด	จะเกดิระเบดิอย่าง

รุนแรงได้ด้วยความดันท่ีสูงอยู่แล้วถูกอัดให้สูงขึ้น 

ไปอีก

	 •	 ช่างท่ีติดต้ังหรือซ่อมเคร่ืองจะต้องรู้ว่าก�าลัง

ท�างานกับน�้ายาท�าความเย็นชนิดใดอยู่	 บางตัวอาจ

ติดไฟและเป็นพิษอย่างรุนแรง

(ตารางและรูปจาก Tig refrigerant & Carrier Team)

 เรื่อง “เกร็ดความรู้จากการทำา มาตรฐานการติดตั้งเครื่องปรับอากาศแบบแยกส่วน”
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